Krig i farvattnen.

Skirghrdskrig har nu dterigen utbrutit med vialdsam priskonkurrens.

9

Ay, .

cnrf'q w % g ‘“//

Kaptenen: — Res mid mej — langa, harliga turer vart herrn vill for bara 5 ore.
Passageraren: — Fem &re — dd & alldeles for mycket.
Kaptenen: — For jisse namp ta hela biten da...
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Angbaten 67

mediems= och informationstidning utgiven ay
Biillskupot Aoghiiten
Box 2072
403 12 GOTEBORG 2

Postgiro 62 16 06-3
Backgiro 673-68 62

Teletan LIl expeditionen — vanligen telefonsvarare — 031-15 16 01,
Teleton till dngacen "Hiohusidn" vid Stenpiren under seginticossisong
031-13 14 56, under yvinteruppliggning vid Skeppsbirop: 031-13 14 20,

Ansvarig utgivare: Gunnar Soderberg.
Redakticnen utgbrs av:
Gunnur Siderberg, tel 031-18 88 06
Stefan Westerberg 14 2276
Bidrag til tidningen bir sdndas direkt till redaktionen under adress
Anghdten, ¢/o Siderberg, Sidru Vildoriagatan 52, 411 30 Goteborg.

dediems~ ach presumerationsavgift kr 50 kronor per dr.

Adressfiriodringar meddelas till Monica eller Bo Méller, tel 031~
96 0fi 30, eller pi Postane blankett direkt till Sillskapets ndress,

Befatiningshavare | Sillskapet Angbiten

Oréftrande Stefan Forsshiad tel 031-53 09 08
Sekreteraro Christer Eliasson 56 28 59
Kungsdr Monics Mioller 08 06 30
Befraktare fdr "Bohusldn" Guonar T Karlsson 20 99 74
"Flirjan 4" Sven-Hugo Bebglason 40 38 65

Arbetsiedare dick Inge Nilsson 23 87 05
maskin Herbert Johunsson 2347 74

ma2zgsbilden dx vald med fanke pd femal Trdpiren, Wallins gubbay
bommenterade shavgdadshydget £ G-T 12/é 1932, Un Styasbolagets
arkiv.

Denna tidning iir et experiment.
Med den formatindring vi varma-
de 6r | forra numeet har vl fitt
en oy frihet vid utformningen ay
sidorna. Om det i1l glut blev bra
vet ¥i férst nlir upplagan ir trycke
och ldsirna hiir av sig. 8A Du kan
gott bariitta vad Du tycker om
Angbiten | kvadeat.

Triipiren dominerar don hiir
tidningen, Vi hoppue att Anghdtens
nya bredd gir bllderna, som 1llu-
Strerar Stig Widbns text, riitty|sa,
Framfiés allt iy dot Robis Holm~
stedt | Klubb Maritim som ldnat
ut foton till oss, Vidare har v| en
del aktuellt att beriittn om Sillska-~
pets biida fingare som dgnas var
sin artikel, Fir fiveigt en hokre-
cension ooh ett digkussionsinliigy
om gilttet att ta hand om gamla
fartyg. HAI till godo!

Har Du chans att hjllps oss med
material till Angbdten 7 DA kan
det vara bra att vota aft ¢i | fram-
tiden har funderingar pd att skriva
om

= motorstinkor och Anghitar

ph Stigfjorden

- tjallebdtarnn

= hakefjordsbitarns

- vinterdngaren

- arbetet och beglttningen |

skargirdsdngarna

= anghitstrafiken till Arendal

« Anghatar pd Mjbrn och Anten

=~ dnghdiitur pd Nordre Alv
saml smitt och gott om Anghdts-
stationer | Bohugldn. Sen fir vi
se hur mycket ay detta vi klarar
av,..
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Kustlinjetraliken mot Bohuslian
utgick frin Steopiren, Giteborgs
[Brsta kajbygynad av stoo, Tralikeo
14 den mer niirbeliigna skiirgirden,
Vrungi — érd | priocip, hade haft
sin station vid den & k Anghdtstron
utmed Skeppshron | Rosenlundstrak-
ten,

1922 toge &3 en nybyggd pir ay
tra boligen parallellt med Stenpiren
nitgot hundratal metor vister om
denns i bruk. Goteborgs Nyn Ang-
clups AH, Som sedan 1872 hedrivet
trafik pd bide norra och sidra skiir
garden, gjorde konkurs | povember
1921 och fick dirfor varken 50 drs-
Jublleam eller uppleva den nys dng-
batsstationen, som | 30 &r skulle
komuna att nyttjas av de giteborgska
skitrgirdabdtarnn,

(Jatra sidan av piren disponers-
des av Marstrands Nya Angfartygs
Alis batar eftersom detta bolag dver-
tagit trafiken pid norru skilrgdrden,
Ang "Weetkusten, "[nland", "Gita"
och "Sven' var de biitar som gick
HIl Honb~Rord teafikomridet, Hyp-
peln anldptes tvd ganger § veckan
och St Varholmen bbérjade anlopas
{Uret 1983, Diremot var Hjuvik {i-
re busstrafiken en stor trafikplats,

Marstrandsbolaget kom att dri-
vis trafik Sven via Arendal=Flygham-
nenlinjen, dir motorfartyget "Skiir
gilrden' gick mwost, med helgbistind
av fing "Tiorn", Helghlstind fick
ibland Uven direkttrafiken til] darna

Fotot pd sdidan 3 ar fagef d4a Tadpdaen vas ny 1922
"Syoen", "Mary" och “Aldebaran™. Sedan {0£jex dngbdtarma

NY TILLAUGSPLATS FOR
SKARGARDSBATARNA

En atorre plir av trid er-
sitter den gamlia bryggan

Sedan en lingre tid tillbaky ha en
del pdlnings- och byggnadsarhe-
ten nere vid Skeppabron tilldragit
sig de lbrblpasserandes uppmiirk
samhot, Arbetena hn nu fortskri-
dit s& Hngt, att det hela nvalijat
glg som on stiirre tribryvgga av
en storlek, som ndrmar sig den
bredvidliggunde Stenpirens. Det
ile en villbehdivlig tillokning | kaj-
lingden, som hirmed Astadlkom-
mes, Omridot mallan Stenplren
och dngslupsbryggan har alltid
hiirt till de mest anlitade tilliggs-
plateerna | hamnen, 1 svoperhet
sedan motorfartygon biirjat koo~
kurrera med Angbdtarna och Sten
plrén delvis avatiingts fir repara-
tiop, har tréingeeln varit besviir-
lignre dn annara, Angslupshryg-
gan &r fdr dyrigt gammal och be~
hiver eradttas med en ny.

Oliigenheterna bliva nu av-
hjlllpta | och med, att den nya pli-
ren tages § bruk, Samtliga skiir
glrdsbdtar komma att f& sina
tilldggeplateer rlyttade frin
den gamia bryggan till den nva,
Med Marstrandsbolagets platser
ske Inga Mrilndringar, blott de
tvii {rin Skirpdrdebolaget Inkiipea
"Gita” och "Thule ™ komma att
liiggas vid trilbryggan, Den gam
la fingslupebryggan kommer att
rivaz ai fort den nya biivit fullt
filedig til) anviindniog

Ur G-T 9/6 1522

Vid pixens ulsida Eigger moforsldnkoama "Saga”,
tyxad 11", "Shyesd”

tarna, Ytterligare hjlllp gka
man genom att nyttia &ng “Arlan
gom tillbiirde Harald Hansson péd |
Hond, som dven hade vad ban kally-
de passageraremotordngnrens “Allag
Till Arendal gick ocksa Ang “Aren
dal”, 2om hos Apngslup
tat "' Lirkan"

Vid vaatra sidan av Trapizen lag
bdtarna mot sbdra skiirgirdon. Ang
arog "Styrst", "Styrsh 1" (had
hos Angslupebolaget hetat "Ejderu” |
samt "Vira"” och ett antal mlodre
mutorbitar, ombyggda fiskehatay
[ en dylik startade vl 1 tidig tjugu
Arsidlder Styrsibolagets blivande
trofikmiistare Kristensson =io ol
parbana | m/8 "Aldebaran’

Tvi bolag, AB Styrat Havebad
och Syrst Nya Trafik AB, trullke
rade stdra skitrgirden |
forstniimnda Goteborg—Sty reo—
Vargs och det andra bolaget de
Ovriga pistserna, msn rodan are
dilepd Inloddes samtrafik och 1925
bvertog Styrst Havsbad det andra
bolaget, Verksamheten droeva doek
under pamnet Styrat Nya Trafik AB
tills konkursen 1934, 1

1927 dtererdvrade styraibtrafilen
en av Angelupsbolagets bitar, som
varlt uppe | Stockholm on femirs
pericd, Biton, som fbr Angsaly
bolaget hetat "Falken' och |2
rige "Viggbyholm", fick pu namne
"Vira 11"

av nagon av de storn marastr andsha ‘ ‘

abolagol Iy

"Arendat" och "V !

Vid pirens insdda &iggex "Aelan™, “Besthusten™ ock "Svea" och {mmexsf, agmilad och fin, "Skiasgérden”.
Fote fadn Stig Nybexa/SIX fotoavdefning.

4

Teapirens fbregdnoa-
ae var Angslupsbron,
som bfev fox frdna
dd faafiken Shade {
omfattning, Synfiga
ar 4ada wanstex
"iirkan®, "Aalan®”
eck "Ejdean”,

Foto fadn Wezidfa,

*Red:z anm: "Thule"
torde | verkligheten
ha hetat "Svea'|

Marstrandsholagets "Gota' —
det var ofla den som var bolagets
specielia hinGbt — anldpte ofta bi-
e Hbad Klova och Hini Heden eller
omviint, 1927 birjade en hbndho kiv
ra direkt 1111 Hopd Klova ook Fola
med dngaren "Srivmstad”, Hondbon
hetto Olsson — kapten Erlandsson
kallade honom Karl och trafikmista
re Soderberg Osgkar — huns son som
dvertoy rorelsen vid hans sjukdom
1933 hette | alla fall Paul Olofsgon,
det har han sjily sagt mig,

"Arendal" gav upp kampen och
forsvann frin Tripires mot slutet
av 1920-talet, 1933 hyrde "'Stedim-
stads" dgnre milarbaten "Bayard”
fr trafik pi Hons Klova, men det
tkonomiska utfallet blov sddant att

det barn hley den siiscogon,

Tili Styred fick man en konkur-
rent som hette ""Styrsi Express'’,
den gick tvik somrar, men rikade
ut for ett haver: under en lustresa
il Kungily 1834 ooh hamnacde pd
vary pd Hillss, En gammal dnpbdt
som pd Vittern hetar "Guldkroken™
och "Sidra Wettern", men hiir re-
dad av Ojof Bergstriim kallades
"Oshorne”, konkarrerade med Mar-
strandsholaget bl a pd Ockery, dir
den lade till vid "Andreasscons bryg
pa' — av Ockerdbolage!l sedan kal-
Ind Bagglabo, Aonu on bt frdn Viit-
tern, dir den burit namnet "'Skiir-
garden”, mattes 1934 in pa traden
till Hond Klova, dgd av hamnkapton

diir, skepparen Gustal Bryogelsson,

Triipiren sdg il en birjen dessa
Ldtar gd frin styrstaidan,

Direldér J W Berg, varvsigsre
pd Hillgd, och Marstrandsholagets
ledning drog inte riktigt jimnt, kan
man nog siiga utan Overdrift, Nir
dir Berg dterviinde frin en resa och
for ut med "Inland'” MNck han veta
att man frin 30 nov 1934 hade
strilngn order att Hiilso e fick an-
lopas, Uppe hos knptea Plate stam-
pade han | dicket och flek otz 1itet
uthrott av temperament, Pi Hulst-
varvet fanns "Styrat Express™ och
den hyrde ou Berg f4rst och kipte
sadan Jir det facila prigot av LO50
kr och gatto | trafik, Hillsd Trafik
kallades rorelsen U] att biria med
och var friset till Trafik AB Ockerd

5



Skiirgard, som kom till framit
plagst pdfitiande dr,

Milarbitama hade fatt kookur
rens uv landburna trafllkomede! och
darifrdn fanns toppage ntt inhandla
ooh 8i Nek "Riddarféicden", “'Tes-
sin'" och "Ekoln I'' gérg resan Ll
viistkusten, “Ekolo 1" fick nu inte
T iren se mycket av foreta som-
maren for den saftés i passhatstra-
fik fran HE145 till Knippla, Rérd
och Hyppelin. Den mistte "Riddar-
fjirden" och "Fliringst', Ennu en
mislurbdt som Kommlit framdt mid-
sommartid och anslutite till flottan,
Nimnas Wir kanske ock att "Styrsi
Express namniindeats til"Hoya-
bandot™,

Styrabbolaget fick dock ingen

frid fast man blivit av med "Styred
Expross" fir "Sidra Skirgheden”
kom lstdllet, Denna bat dr numera
villkiind under namnet "Soten', Mar-
strandsbolaget hade ghta ilvbdten
Elfkungen” som hjfilpgumma detta
Ar, 1935, och Styraiibolaget hade
givit "Arlan" sysselsittning. Styrsd-
holaget var ofter Styrsi Nyva Trafik
ADRa konkurs 1934 nytt fir dret och
hette nu Styrsd Trafik AB och var
ettt dottorbolig till Longedragsbola-
get,

Konkurrens bruker aldrig vara
bra for skirgirderederierons oko
nomi och Marstrundsbolaget "leds-
jade' och overliit p& viron L0346
gin skirgirdetrafik till Trafik AB
Ovkerd Skiirpird. Linjen till Flyg

roxha
Fotof, aom hommen
fedn GMY, 3x taaet
melfan 1988 och 197)

bamnen dock inte farrio A
med att man fick heis trafikanava
ret behiivde Ockerbbolaget Her bi
tar och vid Triipiren, gom 1922
verkligen var tilltagen [Or att v
vid, bley det allt triingre, Alr "Ar
tan" Gvertogs av Ockerd Skirgird
lksom "Svea" och "lnland’ it

"Oshorne', som namnindrades il
‘Falken", tlkade viil ej tringseln
fir de funns ju vid plren forul, men

Ggfa och

Styraoholaget som filtt
i motorbitar bade kvar etinkornin
“"Aldebaran' och "Nay
verkligen oy alltsd,

aom numera ehuru firk
kun zes vid Saltholmen,
laget kom med en nvombyerd st
ka, "Varholmen"

ka

=ota

SA hia txee fdg
» breduid den 4
A varav den ndrmeste

bdfatnn vid Tripirens {nadda
“Stxdnstad" och "Skdxgirde
Od" ., Pa pfaddan piaen sk

En holpram hoy baxata
In wotortrasih
t “Siodra S

weflan "Svea™ |t &)
r L damt tud atde
: dxet dy 1935, ¢

t nmsla sida ettt viykors frdm co 1929, LysekdZ”, "Viaa" ech "Styrsi™ hax oefl sg dvag, “Infamd" an
a ":U 2 Ll ntlf! "Wwathusten” som & x shall avod zoiZsammans un_'v'f YSuea® och "Rita", "'.'.--,. ;
planocken och "Aslan® nfanass. {Ax ded mijEigen en Loaday b€ 2,715 emf|



Goteboarg. Traglean mad whkis

1937 kom oxkerobolapsts "Re-
gent” och frampst gommaren Stvrai-
bolagets "Vesta', och jag hirde
knpten Hellquist pd “'Sven" frags
tralikkapten Eigarman “Far alla
biatar plats hify nu? Nej, det har
sing sidor. VI har tvd bitar mer
och en plats mindre, Bty rsSholaget
en it mer och ea plats mer. "
“Vira" firsvann dA 'Vesta" kam

Héno Klovabatarns, som Ockerd-
bholaget samseglade med, hade nu

ocksd sin plats vid plenns datra ai-

Ebmlad T

da. Och gampegling blev det ocksi
pd sidra skdirgicden ¢d Syreibola-
get och Hgaren (11 "Sidra Skirghr-
den” (roramunpen, styrmuannen Gun-
nar Johansson, som f & bley vete-
ran | Styreivolaget, och 1:e eldaren)
valde att sumarbeta, Meno det blev
ingen frid lindd, for det dok upp en
kenkurrent som hette “Athepe", men
don hiir egentligen lnte hit fir den
lnde till viister om Tripiren, liksom
{ickerobolagets konkurrent 1837,
YTuristen', glort, L9339 kom emel

lortid “Turisten' jgen ombyggd «
med Ockerdholagetn mirke. Dot
firal var kulmen pd Trlipirene be
tvdelso om man ritknar dea oftar
antalet bidtar som skulle ha plats

dip,

Med frakthiten "AlMild" inmners

vid vistra sidan, Atta styrsd
av vilka dock "Aldebaran® | rege
tara kom dit till 11,30 ech 15,91
turernn pd ldrdagar och “Neptun
till en frakttur voardmgr ki 1§, O
vid viistra skdan., Tvi Sokerdbilis

vid ytteriindan av piren ceh nlo
|dnge Sstsidan plus de tvd privata
Klovabittarna och Marstrandsholn-
gots Flyghamnshit, som lig nnerst
ud $etsidan &ir en plats lingst in
;Jm‘k disponerados av Trafikijinsts
smil "springpojkshitur,

Det fick plats fler bitar vid pi-
rens ostgida, dir do g och nistte
sinder varandra, &n pd viistsidan
dir dykdalber mellan varje plats
wev en anpan disciplio, Jag hirde
en giang trufikinpten Elserman och
Styrsibolagets ohel Gosta Lund-
quizt jEmltra de reparationakoston-
der holagen hade av just dennu an-
ledning.

Pifsfande Ay var bildes e helt
annan. Styrebbolagets fyra dnghd-
tar fanos diir liksom uder de {61
Jande dron, "Neptuns' fraktturer
gick visea dagar och 1345 kom et?
nyforvary, "Hakelfjord [, som vid
helgerna ocksd kunde anviindas som
reservhit fbr passagorare. Traflk
AR Ockeri Skilrgdrd kiirde frsta
krigssommaren bara med "Tessin®
“Ockers' och "Svea™ pA vardagarna
och "Regent" cch "'FPalken" vid hel-
geron, "Norra Skifrgirden’ gick
barn ndgra badregor till Gaiti.

Bommnren diirpd var llartad,
fast di anviindes "Regent" dven pd
vardagnra, 1842 kom dven "Hjbr
%0 och “Arlan” i traftk, Den sist-
himnda dock | kustartilleriots t)linst
diir ocked "Svea funns sedan noy
L1, “Norra Skiirgirden” var om-
byggd och gick | daglly teafik b1 a
til Filyghamnen

En del bitar hade ju limnat Tra-
piren fGir gott, "Havehandet" fGrliy
te 16 wug 1939, “"Varholmen' gildes
Hll Norge 1940, "Infand”, som {rdn
1937 hetat "Ejdern”, glek sin vilg
1941 o¢h bar J& namnet "Filip'!, Den
hade faktigkt varit i trafik mitt |
viotern 1940—41, "Sidra Skilrglr
den' bade funnit gin lnje nore om
Lyseki)

1'™3 dre sommartrafik iir Inte
mycket att berlitta om, Fast Trédp-
ren fick ju bovitton att folk mer ol
ler mindre tdiigt fick viinta mellan
kil 14,20 och 17,30 pi exampelvis
pingstafton,

1840 fick Tritplren dterse mo
torbatarsa | sommartrafik: "Turis-
ten”, “"Dign" och "Vesta”, Sret dir-
pd -~ pd Kristl Himme!firdsday ki
9.0 - Brsvann HisnG Klovabdtorm
frin Trlipiren oob tag land ndgot
S0-tal meter vister om piren, En
hamnfogde | full omat voh glace
handskar, fast det var +27°C | skug-
gan, gig till att det gick rdtt til),
"Danafjord" hade Just kommit upp
frén Hind Klova ooh paesagerarna
hunn iland, utom en gom medférde
en barnvagn och ¢n 20m hade en
motarcykel, de fick filja med runt
piren

1947 atarkem "Svea till Triipl-
req for skdirgdrdstrealilk. Det dret
elopades trafiken t)] Flyghamnen
och Hjuvik och bidlen som de sista
fem dren gitt mest tili de platsernn
uppenbarade sig som motorfartyget
"Norrn Skiirghrden®, den fUreta of-
ter kriget sgom molorisernts. "Fal-

ken" hade fatt motor redan 1938 och
VRGN, som "Arlan” knllades eflter
sin fevandiing, kom 1948, Detta
dir gick Ockers Skliegled dter | sam-
trafik pd Honb Klova fir frata
gingen sodan 1939, Mon det bley
med "Ockers”, "Danafjord”, som
overtagits av Ockertbolaget, iter
kom &llted till Trapiren, men an-
viindes bara sdgra ginger,
“Tessin™ forevann och "Burg"
{ d Bohusliinska Kustens "' Ryfjor=
den™) kom pd hituten 3544, "Qota'
foravann 1951 (dot var val niirmast
"Yiva" som kommit istillety och
blev marstrandshdt, Tvi eldsvidor
bdelado skidegdrdsbdtar ph histen
1951, "Gita" hrann i Skiirhamn, dit
den hade silts. Och sista septem
berlérdagen var det ett kusligt ski-
despel niir "Regent ", eftar att just
avslutatl én resa, brann vid Triipi-
ren, "Vira 11" brann inte veterligen
men hoo hade gjort sitt och skrota-
des 1952 niir “Préja" gjort sin entré
"Regent™ uppanbarade sig i skick
gom ny pid firsommaren 1952 som
motorfartyg, Inte bara den; "Svea"
uppeabarade aig ocksh mod motor
detta Ar men hlev e) ombyggd f6r
riin Aret efterdd, mea di hade Oceke-
risbolaget flvitar till SKeoplrens st~
gidn. Till Steopliren flyttade ocksd
“Styrso 11" sminingom di den fiok
namnet "Marstrand', men Jdet var
piget genare,




.w.].im]vu och dret ca (933
Tnnanfdx Sh_(a
ndy J1a fromkuxs
\!m"'n\, dngaren
sd A det witd "Stuxai
TLLE hdgex urmn. » ¢
f4k" Zigger mis "Allan"
Fofo fxdn Héstaaiska me

Men det var viil inte bara bitarna
runt piren som kKan vara av Intresse.

Vi har ju turlistorna frin 1927
Maratrandsbolaget kiirde di pd var-
dagar tvd bitar k1 6, 00 och 6,30,
som inte nigot stisrre antal resande
torde ha medfiljt | allmlinhet. De
hade gitt (n pd kviillen och skulle
gisra ny Intur med vad som nu skul-
le kallats pendlarna, som skulle
vara pd aina koator till kl 9, 4.
Denps intur riknades som dagens
huvudtur och Marstrandsbolaget
hade alla fyra bidtarna | den, med
brygegorna fSrdelade ftr snabba re-
gor. Ockerobolaget hade tio ir go-
nare ibland fem bitar, Tidaingarna

Ett haxtiot wywhoat faan ca
1929, lingst t h aLm\ "Eisw
jan 47§34 eft pramsip med
9‘;1&Q)Utab tans godsvegnat om-
boad, MefBan pitaina LossaA
beatint "Munkedal® papperx
bl tvd padmlador. BExintill,
vdd Taapixen, Biggen Bridena
Edwana "Bris". Fou dendigt
WXrEan®”, Meastramdsbolagets
fura norna sbirgirden-hitax,
fyra sfyssibl och intitl
notoastinkan en oddentifie-
sad drngoae, dn det wdjLgen
“Styrse 171"

trukade ocksd gl ut med fipsta bat,

KI 10 dr en gammal Avgingstid,
Den dtorfinnes reday | \nLalupu'un-
lagets turlista Gy 4y 1900, men ay-
nes liksom den dilr ackag mr'-(o:n-
mande 1, 05 ent turan hy gitt tillba
lax fir 1927 gick 10-bit bara 111 Ha-
n6 och Dckers och 1,05 inte all=
Dilremot gick en stor bt g 11, 00
pliir "Inland” stivade ut ti)) Hjuvile,
Kalvsund, Biirks, Ockery ool -
0t Heden,

Kl 2,15 em gick tre lidtar; en
till de h.\d.n Himbstationorag, en till
Gekeris ool Grists, ach en 111 Hjuvik,
Kalvswod och Ribrko. 3. 15 em tu-
ren anlopte Hind H, Ockeps. Bji
ki, Iilad och Koippla, K1 5.16 em

1"




var det avglog fir en till Hinb He
den och Klova, en till Ockerd och
Gritd och eo till Hjuvik, Kalvsund,
Djdrks, Hillss, Kolppla och Rbrs,
med anldp av Hyppelo onsdag och
Wrdag. Sista turen gick kl 7,00 em
till Hond, Ockerd, Kalvsund och
Blorks, Lérdagar extratur med en
glor bit, "Westlusten*, ki 8,00 ¢m,
Det var varken lediga [Srdagar el-
ler alla som slutade tidigt pid den
gamla goda tiden|

Det bley faktiskt en pangka stor
iindring pir Trafik AB Ockerd Skiie-
gird kom med | bilden! Med turer

12

Tripisen & stadanilyion. Vyhoxt fran 1938 cller 1939,

Kl 6 och 10 fm, som det hetta, och
2.20, 3,15, 5,20 och 6.30 em dinda
ut till Roré och Hyppeln. Det glek
ooksid turer kl 11,00 fm, 4,10 o¢h
7.15 em frin Goteboryg, men de
glek e) Uingre o till Halso,

Farkrigssomrarna, aar Ockerd-
bolaget Blivit ensamt om norrs
skirgirdstrafiken, gick det sedan
an bt kl 5. 00 (tideingsbaten). For-
ata dret alternerade "ckerd' och
"Teasin", senare "Havshandel!” och
YArian'. Den minsta bit bolage! ha-
de disponibel, "Norra Skilrgirden”

eller "Varholmen' glck 1836 och
1837 en utrees k1 9, 00, Formidda-
geas huvadtur ut ki 10,00 gick
“Ockeri' och “Svea'. Do byttes om
on vecka var pd turen till Réro, be
nilmnd langa 10-turen och korta 10~
turen som viinde vid Hilst. En hit
ki 11,00, "Arlan" eller "Havsban-
det. Kl 12,30 gick en bdt, men ba-
ra sista forkrigessommaren,

Kl 2,20 em gick "Tessin" till
fiond, Griitd och Ockerd samt "B jo1
kid", gom [ire 1036 hetto "Riddar
fiiirden™, till alla bryggorna St Var

'
iI's

|
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Eft par bibder frdn Tadpdaens sdsta dr. PE foregdende sida Beant Kaxlssons bi2d frdn 1950,

Ovan e£e wykox? fadn 1952,
alldeles nylevererade. Vid fe
"Viva", "Styts

14

Svea", "Fathen™ och TBurd". "Kin" aa

en Aex v
yxse 11"

"FrGja", "

Mingn dngbafar hat noforiserats, nigra gdy dmma med dmga ook el par bitax 4

Stadmatad®, Ylokead" och "Hind™, vid piren "Disg" elfex "Veata“,
och bakom den “Novda Skaxgarden™, Pd andaa sddan peaen Eigaex

pd vidg (n ock vid Stenpisen har vd "Afbrektsund".

holmon~Rord, 1937 nir "Turisten'
bedrov koukurrens pi Ockerd var
det tre batar k1 2, 20, "Havsbandet"
eller "Arlan" tog Hond och Gristit
s att den andra biten kunde ga di-
rekt till Oekerd. Dot fécekom att
rérobor usdrade om Inte den andra
turen med alln bryggorna & Varh-
Riris bahisvt tvd hitar bittre

1586 gick Inland” k1 3, 30 em
och hade tills fram | slutet av jull
folje med "Norra Skirgérden”, Den
{rstniimnda baten gick de tvid fi51-
junde dren k1 3,15, men ¢ hette
den "Ejdern", Turen gick likadant
1539, men di hade "Falken' avidst
"Ejdern” som hlev Jedig till den nya
12, 30~turen, 1937 gick samma bit,
minsta disgonibla, som gitt 9-turen
ockal kl 4.10 em, men piféljande
ar hade 4. 15-turen fAtt status av
"riktig" tur och kiirdes av "Have-
bandet" atler "Arlan",

K1 5, 20 em var det sd dags for
an stor och 8l snabb utresa som
majligt fir huvadparton ay dem som
reste fram och tillbaka pd dagen.
Miost tre (1566), oftast fyra bitar
delade pd bryggornu, Sedan dter-
stod tva kvidllsturer ki 6. 30 em och
T.15 em, Detta var vanliga varda-
gar, pi lbrdugarnas eftermiddagar
var det  varje fall fran 1938 fyra
bitar i bade 2,20 och §, 1li~turerna

ocksd och tvd | §.30~turen, men

hiire fir det fir gjort i Anghdten nr
14,

Till Hind Klova glek "'Svea” 6. 10
fm och 5. 20 em och "Danafjord" ki
10 fm och 2,20 em. Onskearbetstid

fir sklirglrdsbdt sheslittning v
"Strémstad’ glek XI 11 fm och 3,30
och 6,30 eni. Detta flck hennes dga~
re oytta av di keiget kom och kol-
tilldelningen bestiimdes | procent

i relation till 1938 dre firhrukning,
DA var det bra att ha kirt mycket
1938,

T1ll stdra skitrgarden gick det
ut ett par bitar relativt tidigt, inte
{tir att det var stor tralik ut, utan
de hade kommil in med badgister
kviilien innan och skulle ut och hilm-
tu peadlare, K110 fm gick dot tva
tdtar cch en ki 11,30 ph den kins-
siska rundturen. Den anldpte Lange
drag och hade paketpris for randtur
och lunch, 2,15 em gick dot tvik bi-
tar. "Styrsd” och "Styrsb 11" byttes
om varannan dag ki 11,50, 3,50 och
6,356 och varannan dag 2, 16 och
B.156 em. Och dirmed 3r alla Styr—
stholagets avgangstider ndmnda —
fast det gick tre bitar 5.15 em och
sl en 7,20 em,

Under krigsiren blev ju bara
buvudturerpsa kvar: 10, 00, 14,15/
14,20 och 17. 30, Viesa dr firekom
dven en meliantur. Exempelvis gick
15. 30-tur till bide sidra och norra
gkitrghrden 1944, Istitllet for att
som tidigare lita "Styrsd" och
“Styrss 11" bvtag om LY Styrstbo-
laget nu "Styrst' g& 2,15 och 5,30
em medun "Styvead 11" och "Gita"
hyttes om

Det hdr med dvgnets 24 timmar,
eller 12 fm och 12 om timmar till-
limpades =i att Ockertbolaget biir-
jade med 14,20, 17.30 ete pd viren
1842, mmedan Styrsiholaget iindrade

tiderdikning till sommarturiistan
1946, Sistndmnda Ars sommaortur-
lista nlirmado sig forkrigsirens
utom betriaffande kviillsturoma som
till stdra skilrgarden kom att utgd
frin Lingedragslinjons trafikomrd
de, Och si sbadagarna som fore
Eriget, Ja dar 1900 ock fir dea delen,
gitt var timma fran kl &, 00 tll

14. 00,

Skirgardstrafiken milste
firidggas viisterut, sa kaptén Elser-
man en gang, Han anade psog inte
hur lingt viisterat

STIG WIDEN
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GAMLA TRAPIRENS
SAGA ALL

Den gamla Tripireos saps 4 nu
ull. | gir horjade man bryta upp
de plankor pd vilkn minga gite-
borgare och skifrgdrdshor vand-
rat till o frdn batturerna till Gar-
na, Som bekant har hamnstyrel-
sen firdigstillt eo breddning av
Skeppebrokajen mellan Sten- och
Triplearns, och urbetet har nu
ndtt =4 Uingt att Triplren kan tas
bort,

Gamla Trapiren har dlskilliga
ir p& packen men dr Kivdd yngre
In Senpliren, som tillkom pa
1870-talet och anses vara Gite-
borgs lildsta pir, Triipiren byga-
des 1922 | hamnens egen regi

84 hiir 4rs ir det egentligen
bara Styrsdbiatarnn som lagt till
vid gumla Tripiren, medan de
byriga successivt flyttat Gver till
andra kajplatser i plicheten. Siyr-
sobdtarna skall nu ligga till vid
den nygjutas kajen vid kajplata
L3 d v 5 alldeles intill den gumlin
piren

Ur G-P 5/2 1954

Redis anm: Steapiren tillkom ph
Led0-tadet,
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Tadpinen Aeud 1954, wen xedan drxe? innan, dd
bilden ovan Zogs, fick min xdva pitens dme ded
for et kunna bredda Sheppsbrobajen, aom blew
styrsobdtaanas aya tilliggsplata. Uckeadbdtatna
hamnade vid Sfenpiaen dix det fanns platser som
tidigase Sohuslinaba Kusten anwant, Foto fadn
Oezata,

Debatt: Styrso’ och dess skorsten

Den fjarde maj uppenbarade sig
"Syrsi' vid Skeppsbron efter varvs-
besble pi Djupvik, Vid tilifdllet var
hon fdrsedd med en hisg skorsten,
en sddun som brokar sitta pi gamia
fingbitar, Man klinde dock igen hen-
ne pd det magnifika dieseimuliret,

En betraktare kunde ta sig en funde-
rare dver pi vilket sitt han oller
hon blev utgatt fir bedrdger! av ro-
daren, Var detta en Anghit, som
med hjltlp av higtalare och bandspa-
lave gov Hedn sig Jjudet av en Alp-
hadiesel? ENor var |judet ikta och
angbatguttributet falskt eller var
md|ligen det hela vo alldeles ny
byged paste], ett resultat av den
totnln osdkerheten | friga om far-
tygsgestaitning, .

Jag rikar veta atl det dr en ny
skorgten sam monterats pd den
gamla motorigerade f d Angaren.
Jag antar att det lr Gy att ndgen
tycker att "Btyrai" dr "vackrare"
med hig skoreten, Detts inligg for-
anleds av aft jag Inte Kan inse hur
man utan vidare lan firse eo far-
tygshistorisk kKlepod med kogmetis-
kn tilligg.,

Jag vill horga med att taln om
utt vigsl skulle dven jag tycka att
"Styras” vore "vackrare” med hisg
angbiteekorsten och aktermast,

Det vore en riktigt licker syn, pd
langt kil bort Sver SilEf)orden oo
sommareilermiddag di hoo Ur pd
viig frin Marstrand,

Nu fir det Sndi a4 att ingonting
r &4 enkelt att det Inte Ur duhbelt.
Vad gom dir "vackert" lir till exem-
pel &n komplicerad friga. Jfag tyck-
er begreppet har &t minstone tva di-
mensioner — én mycket yvtlig,
examplifierad ovan med “Styrso”
P 8ulofjorden, en annan dir ordet
ir kopplat til] firemdlets innebird,
jikthet och drilghet. | det enu fallet
nagot enarfagert, i det andra ndgot
gediget som ger mig med mina kun
skaper och referenser godn ngsocln-
tiooner, fSremilet fir en innebiicd,
Det hiir fr vi visst forsokn beoa ut
vitarligare,

Minnesgoda lisare kommer thig
on dobatt | Angbdten 1975 om kuli-
ren pd "Bohusliins" frontskott. All-
delea cavsett diakussionens utgiog
unger jog den vara mycket viisent-
11g. Spllva idén med kulturhistoriskt
motiverat bevarande beriirdes, nii-
got som skulle behiva ake mycket
oftare vare sig det giller gamla bii-
tar, hus, smifbremdl eller vid som
holst, Med det perspelktiv man rim-
ligen btr ha pd on Attioldrig passa-
worarhiit, bir varje fdrindring bhe-
démas som ott Ingrepp | eft kultur-
historiskt objekt.

Fartygsbyggande under skiftande

formideal

N&r man | bdrjan av aittonbundrata-
tel byggde en passageraranghit, fick
den en utformning som kan siigns
vara en synles av rddande praktiska,
ekonomiska, koastruktionsmiissign
och gestaltningamiissign Mrutsiitt-
ningar, Minnlskors upplattning om
vad som var vacker! respektive fult
hade Ingen annan referens Sn verk-
ligheten sjiilly, Ef Birtdrivet och
ekonomiskt skrov nnedgs troligens
elegant och vackerd, En skorsten
som hade 2in tekniskt maotiverade
bisyd var viil ocksd vacker. Hade
skorstenar | ullmiinhet byggts hillr-
ton 84 hilga hade man troligen an-
sott dven dem vackrn och harmonis-
kn.

Med tiden lindrades formidealen,
Mest viildokumenterad och tydlig-
glord dr utveckliogen Inom arkitek-
turen. Stegvis fdrindrades gestalt-
ningsidéerna allt eftersom samhill-
let, konsten och tokniken frlindra-
des. Gamla hus rentav hipndes for
sitt "1Gjliga" utseende, De hygpdes
om och moderiserades,

Fartygsformgivningens historia
[Brefaller mindre utforskad och sys-
tematiserad, Genom att se pa de
gamia sumpar som finns kvar kan
man emellertid bilda sig en uppfatt-
ning om hur funktionskrav, teknik
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och formideal fdrandrats, Poriind-
ringarna har manifesterats pd i hu-
vudselk tvid siitt, Dels | nybyggen gl-
vetvis. "Bohugliins” elegnns viickte
uppmiirksamhet di hon levererades
1914, "Diza” och "Vesta' vickte
Liks beriittignd uppmiirksumhet 1936
respektivo 1937 dii de representera-
de ett helt nytt siitt art by skir-
ghrdsbatar, "Marstrandsfjorden’
med gin | sammanhanget djdryva
stromlinje ansdgs | ott tidningsre-
portage 1851 aveevirt mycket vack-
rare iin bolagets pamia traditionelia
biitar

"Bohusidn' stod modell vid den
farstn omgingen av modernisering-
ur av marstrandsbitarna pd 1930~
talot, "Styrsa" fick dvre dick In-
byget 192%, ndgot som alldeles sdi-
Kkert var villmotiverat

18

fot glutet av fyrtiotalet Intrilf
fade det som kom att siarta de mest
tydlign konkreta spdren | de gamia
batarna, Kust- och skiirgirdsrede-
rierna tvingades genom hirdnande
koonkurrens fran andra trafikmedel
att pd nigot sitt gira driften billi-
gare, Samtidig! hade motorernn vi-
sut sig vara billigare iin dngmaski-
nerna | drift, Resultutet blev aft
manga ekargirdsangare under en
kort period kring 1950 lick glna ma~
skiner utbytta mot dieselmotorer,
Samtidigt indrades fartygens exte-
ridr och interiir efter tidens stil-
ideal,

Denpa betydelgefulla [Grindring
omfattade marstrandshitarna "Al-
brektsund™, “'Lysekil", "S:it Erik"
ach "Tjérn", niira nog samtliga
Bergs hatar (Ockerdbolaget) samt

Tud moforiserade mex-
strandabitar wid Steaplsen
ndgon gdng 1956-59, "S:2
Ex<k™ och "Tjoan”. Fofo
Svante Geggen.

bland andra "Hénd", "Solen" och
"Styrstd”, | snmman svep sildes
mAnga fartyg, och en vilkind dnga-
re firadge med ofjeoldning

Det finng minga gt att restaurers

Kulturmlnnesvirden, dit jag riakoar
omhi#Endertagandet av gamla furtyg,
iir nAgot som existerat under ol ikn

former sedan urmiones tider, Fi-

remalen har skiftat med strvm-

ningarna | det omglvande samhiillet,

I slutet av 1800-tajet river man
medeltidskyrkor, | birjan av 1900
talet vrdar man ruiney, [ mitten
av sextiotalet upptiicker man att en
femtlo 4r gammal dngbdt represen-
terar en epok pd utddende, Tjugo
ir senare stdr ett fraktfartyy frin
1838 pd bevarandeprogrammet

Man ban tycka ctt “AZbrekfsund" pd vykoates frdn
EL2ds, taget pd femtdotalet, vax "ful" o Efon
"vachea™, Fakfum da emelfertid att det var &4
hix hon sdg al.

Genom aft spara och bevara gaméa foremdf som

t ex fartya, A4 alt historien bLit Ronkset ae-
presenterad 4 nueé, kan vi mu 1987 gire varlden
Lite ldttane atl fovstd. Ded blia dd gomska oA
virtande att fasfa pd hosnefiska pyyttfar pd
firemifet §0r onmvdatdnaden, Med Eite effexfanke
via "Styxaos" diesefshoxaten frdn 1957 oLl tida-
dokanert, en birase av hosfotda och mending -

och vaaday {nfe “vackex"! Foto Gummar Sédeabery
pd RAAG P9 jufdl )984.
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Anna mer intressant dr det att
inktta hur idéerna om huar kultur-
minnen skall omhiindertas skiftar,
Under olika epoker har restaurers -
ve av ollica glag arbetat utifrin mer
eller mindre stringa doktriner,
Degsa ivergripande restaurerings-
tooretiska kiger ceh tankegingar
har under senare ir utvecklats i en
tydlig riktning & de tongivande kret-
sarna,

Silunda var det tidigare nirmast
sjiilvkinrt att man skulle restaurera
en hyggnad eller ett annat fSremil
&4 art det kom att redovisa on ends
tidpunit eller epok. Nistan alltid
var det det uraprunglign utseendet
gom togs fram, Och noggrannt ge-
pomfdrt av nagon som visste vad
hon eller han gjorde, blev resulta-
tet bide prydligt och pedagogiskt.
Mer tveksamt bley det om man, vil-
Ieet ofta fSrekom, restaurerade till
hur man tycker att originalet borde
sett ut och alitsd utgick frin siva
epgns preflerenser,

Som lkritik tit] denna jakt pd ori-
ginalet, kan man fraga vilkeo ritt
$1 har att virdera historien genom
att | materiell form tydligt redovisa
op anda |dpankt och didrmed 1 all
minhet utpldnn resterna av senare
historiska skeden. Restaurerings-
idealen har § de tongivande samman-
hangen ocksd sviEngt till en ambition
att Lita féremilet | sig redovisa
hela den period det genomght! |
korthet innebdie det att ¥ven senare
tiders tilldge redoviess, jiimeides
med ursprungligs delar. Det hilr
kan glvetvis siilllan praktiseras fullt
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ut. Delar frdn en epok midste ofta
avlidgenas for att on tidigare skall
kunna redovisas, Men viktigare iin
att {6l en stritng doktrin dr att
man vet vad man ghr och varfér,
Vildigt &r ooksd att man into forsvas
rur [or kemmande tiders "arkeolo~
ger'” med andra idéer och mdjlighe-
ter.

Ater til) bitarna

Kvarvaramnde rester av passagerar~
hilteteafiken | Sverige har omhinder
tagite pd en rad olika vie, | minga
fall har det funnits ea ambition att
“rastaurera’ pd ett eller annat shtt,
I andra fall har starkare Intressen
in de antikvariska (At rdda. Far-
tyg har anpagsats till resenirers
eller oftare charterkanders firmo~
dade kray och dngkemill. Biturnas
yttre har piffats upp pd olika site,
Den traditionsmiittade "S:1 Erik"',
mumera "Kung Erik™ hur fGoster
med valvbdgar och akter om styr—
haset tvd balla higa platedr, "Prins
Carl Philip" och "Gustafsberg VII"
har skorstenar 2om gor att den icke
tnitierade tror att de &r dngbitar,
Tryeklultsdrivon dngvissior hjilper
1511 att viiseledn oss. Och nu kom-~
mer fag till sjiilva saken och hlir
dEirfor ett grand upprticd: Maste
"Styrsd " bli ytterligare etf bidrug
111 raden sy innehillsloet kosme-
tigka uppeabarelser pd sjon! Ett
hiigt rir (i) skoraten mi vara
‘“vackrare' men jag kan inte (Orlika
mig med att oft kulturhistoriskt in-
tressant objekt som "Styrsd” fir bll
"forblittrad” av tomma estetiska

skiil, En restaurering till den dng-
bt hon (ote 4r (och Inte hellor blir
om hon gom pu | pigon mas skall
kunna upprarthilla en iten fHisa av
gamin Marstrandsbolagets trafik
tradition, med regelbunden linje-
trafik for envar som vill dka med)
lnnebiir att man hiinger pd kosme-
tiska attribut utan praktisk motive-
ring, DEremaot Sr de uppenbarligen
til) fér att lurs allmiinheten, och
det dr vi vill Bverens om alt man
skall lita bli av moraliska sk&l?

Hur horde man istillet gdra med
Styrgi' 2

Jo givetvie reapektera den ombyge-
nad fartyget genomgick 1952 och
som dr yviterst typisk [Or moderni-
seringen av skiirghrdstonnaget vid
denoa tid. "Styres" var nistan den
enda hit som fortfarande tydligt re-
dovisade denna fir skilrgirdatrafi-
kens utveckling oerhéirt viktign epok
som inte kan tinkas bort frin histo-
rien cavsett om ndgon vill gire det,
Glvetvis skall man Inte avhillas
frdn atf dndra pd fartygets Inrod-
ning, for passagerarnas och besiitt-
ningean bekviimlighet, Och till ex-
empel ersiitta en del av de vita fem-
tictalspdvra lokalbdtsinteridrarna
med firger och detaljer som ger
den atmosfEr man vEntar sig hos
en marstrandshit, Men varfér kun-
de man inte litit skoratenen vara
kvar som en innehillsrik symbol
nu ndr de andra motoriserade dng-
arna &r antingen skrotade eller "ro-
mantiserade". whig

Angfirjetrafik

Redan under den nist glsta veckan

I mars pheldades "Fiirjan 4" och
glordes kiar {6r trafik efter vinter-
dvalun, Anledningon tlil den tidiga
virrustningon var att Styratibolaget
hade hyet In "Firjan 4" (6r ceguljis
trafik mellun Rosenlund och Lind-
holmen. Den ordinarie motorflicjan
"Dan Grostrom® gkulle niimligen
till vary fir motorbyte, Dieselmo-
tarer ir ju nte lika langllvade som
angmaskiner, Senast vi hade 4:an
uthyrd fér Lindholmstrafiken var
1979 nilr motortiiriang propeileran-

ligening renoverades,

Den 26 mars provkirdes "Fir-
jan 4" och motorfirjans skeppare
och dicksman, som skulle bemanna
4:an, fick tillfille att bekanta gig
med ingfirjan. Maskin skulle under
uthyrningen bemannas med Sillgka~
pet Anghatens maskinister Sven-
Hugo Rengtsson, Herbert Jobanssan
och Rall Davideaon.

Deén 30 mary var den stors dagen
nitr "Fiirfan 4 sattes i trafik, Trots
att den forsta kolleveransen inte
hill higsta kvalitét, forkortade dng~

filrjan restiden Gver Hlven fran sju
11l fem minuter. Passagerarns var
glvetvis nijda med att 4-an gick s4
tyat och snabbl, Premidrdagen upp~
miirksammauades av dagsprossen, lo-
kalradion och Viistnytt, vilket locka-
de minga extraresenfirer under de
kommande trafikdagarnn. Det var
pianerat ott "Flirjan 4" skulle g3l
traflk under tvd veckor, men detia
firiiingdes med en och en haly dag
innan motarfitrjun var klar fir tra-
fik igen den 14 npril
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fgommargns trafik —— Fia jbilderna toas 30/3 och | fiirjan kommer en fErdledare
7/4 av Gannax Saderbery. berdtty om gtadens utveckling och

Gitoborgs Maritima Centrum, som p e - 5
‘ H Motiven med Medtha t < intressanta bygenader lEnge lilven
hiller pi att etublers =ig | Lilla o

umhaje

aller som e synlign ran dlven

Bommen och Lings Pac
ar att Yppna &

rvels jargelaae,
shiniston Ralf Davidason

Niirmare information om turernn

jatrn del, pla 7
5 : Kommer art linpas sl

allmiinheten | Wirjan av juni. De nu- af jedn maskinkapeen,
varande samlingarnn av fartyg och katlen Edgar BEGd- '“;“l"f“-m R
fremil i Fartygsmuseo! kommer Aona, Stenpiren

Agande- och dispo- Forutom de allmitnna turemas med
gltionrittten fGr "Firjan 4" &r dock "Flirjan 4" lir ott litel antal bentill-
helt afirdndead, iiven om, efter vad ningsturer | hamnomridet inboknde
vl torstatd, GMC girna vill ha stdir- For upplyeniagny om besti 5
ro Inflytande ver "'Firjan 4" och turer med "Fiirjan 4" kootakia Sven
dess anviindning | tralik e allmin- Hugo Hengtason, tel 031-4403885.
heten, GMCs stora dragplister riik- GS
nir med aft jagaren "Bmiland”
skall utgbra, vilken kommer att
tverlimnas av Flottan HIl GMC
birjan av muj. Syeabol ealon”,

Fir att gora GMC mer levande Vighox,

och samtidigt skapa en fdrbindelse
till Sjilurtsmusest har GMC hyrt

in "Firjan 4" for trafik meilan Lilla
Bommen och Fiskhamnen under som-
maren. Trafiken kommer att pdgl
IGrdagar och sondagar under perio-
den 13,/6-16,/5. Avglngetideroa frin
Lilla Bommen blir kl 12, 13, 14

15, 16 och 17 med avging frdn Fizk-
hamnan en halvtlmma genure. Rund-
turen med "Firjan 4" kommer att
ingi | entrébiljetten fir GMC,

I egen ragl plaperar Silliskapet Ang-
biaton att arranpgern stadavandriongay
i hamnen med hjiklp av "Flirjan 4",

Turoma nirvarande hiller
P alt planeras niirmare, Xommer

att atgi fran Regidenshron fredagar-
na den 12/6, 4 och 10/7. Ombord

HEPERDN
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Boken om Sveabitarna

varje ir i slutet v febiruari har vi
den drliga bokrean, och bland alla
de niistan 2 000 titlarna brukar det
varje ging vara nfigon eller ngra
titlar, som viicker speciellt intres-
se [Br en dnghlitadiggare. | dr var
hoken Kustangare av John E Persson
for forsta gdngen pd rean och ett In-
kiip blev naturligtvis ofrdnkomligt,

Roken skildrar den passagerar-
bitstralik rmt Sveriges kuster som
startade | tidigt 1800-tal och pdgick
till slutet av andra viirldskriget,

De fdrsta dngfartygen var givet-
vis skoveldrivoa och kulminerade
med de logendariska engelskbyggda
fartygea "Svithiod" och "Gauthiod!
fran 1473, tillkomna L en tid d& pro-
pellern redan gjort sitt segertiy,

Si blev de redan fran bbrjan e be-
gvikelse fir redaren Sveabolaget,
ty kolitgiogen var katastrofalt stor.
Masldneriet var av hidgtrycks tvil-
lingtyp, men redan efter nigra dr
byggdes maskinerna om till com-
pondtyp, varvid man bebbll eoa ori-
ginaleyilndern som HT-cylinder,
Resultatet blev nagot biittre, men
Inte férrin 1687 kom den radikala
forbiittringen i hela maskinanldge-
nlngen byttes mot en trippelmaskin
med propeller.

Det var den legendariske svens-
ke dngmaskinskonstruktiren G F
Fiodman som ledde det tekniska ar-
betet med den firsta svenskbygpda
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trippelmaskinen, Denna ombyggnad
inpebar en fartdkniog fran 9 till 12
knop och kolatgingen minskade frin
33 1111 15 ton per dygn.

Alln Gyriga kustdngare som bygg
des under 187{~ och 80-talen var
utrustade med compoundmaskiner
och | flera fall tvil propellrar;
"Nordstjernan', “'Drottning Sophia™,
"Sidra Sverige”, “sSkandia", "Ko-
nung Oscar” och “Aeolus".

Eftor Flodmana framgingsrika
trippel for de tidigare niimnda hjul-
fartygen biev | rask tiljd alla kust-
angarne ombyggda med trippelma-
skiner och en propeller, och | detta
akicket var de | bruk finda till slu-

tet, d v 8 1840~tulet,

Ett helt kapitel ignas it den le-
gendarieka blirgningen av ingaren
"Sidra Sverige”, som sjbnk p& 50
meters djup efter en grundstitniog
| Stockholms skilrgird. Detta sked-
de i geptember 1895, en mdnad ef-
ter maskinombyggonaden. Pi den ti-
den kunde inte dykare gl ned djupa-
re iin ca 3¢ metor och fartyget he-
divmdes omijligt att bliirgs tills en
finurlig man vid namn Per Waller
konstruerade en tub, | ena dindan
firsedd med en arbetsknmmare uch
tillrliokllgt lang fir att atillas pd
botten och med dvre dindan Sver vat-
tenytan. Med hjdlp av denna anord-
ning kunde en lyckad birgning ge-

oomfiras dret elter gtrandningen,
Under slutet ay 1800-taler hade
det uppstitt eft stort antal kustrede-
rier, friimst uteftor Norrlandekus-
ten, Varje stad med sjilvakining
hade startat ott oget rederi, {rilmst
med tanke pk trafiken med Stock~
holm. Konkurser Intriffade | flera
fall och fartygen bytte dgare och
namn pd lBpande band. Stockhol me-
rederiet Svea hade en framsynt led-
ning, som insdg att en centralise-
ring av trafiken var nidviimdig fir
att fi ordning pi ekonomin, Genom
systematlska uppkip av rederier
och biltar pd fordelaktiga villkor
tkade Sveas lNotta frin fem passa-
gerarfartyg dr 1000 till 28 4r 1914,
Den stirsta posten utgjordes av Séd-
ra Sverigebolagets flotta, som bl a

Innealit dea kitnda &ngaren "Aeolus”,

Efter sckelskiftet nybypedes ett
mindre antal fartyg, (riimst med
tanke pd 8veas finlandstrafik, men
fiven fir att kunna skrota bort ett
antal av de dldsta kustingarna. Si-
lunda tillkom sidana Kinda namn
som "{irnen”, "Helmdal", "Bryn-
hild", och gom kronan pd verket de
tvik turbinelektriska fartygen "Rag-
ne'” och "Regin". Den sistniimada
bar iinnu varn | gott minne bland de
dldre av Sillskapet Anghdtens med-
lemmar, Under 1860-talet gick hon
som "Prinsessan Regina' mellan
Goteborg och Frederikshavn innan

hon sintade sina dogar pd Ringtn.
Boken iigner nagra kapitel om
hur passagerare och besidttning hade
dot ombord, och man kan konstate-
i att ndgra lyxkryssare var det
minsann inte frige om. Arbetstider-
na var helt oreglerade umbord och
med siikerheten var det bide si och
ail. Icke fbrty hade dessa kustinga-
re en stor uppgift att fylla | det pd
den tiden )drnvigsglesa Sverige och
har betytt mycket for det ekonomis~
ka uppsvinget sdrskilt pd Norrlunde-
kusten under senare dolen ay 1800-

taler. NILS RYDBECK

Kustingare, som iir forfattad ay
John E Porsson, dir utgiven av Li-
ber Firlag i Stockholm 1953, Boken
dr pd 150 sidor.

ALMON ligger hos Nimar pd Nya
Varvet for total omhygenad av inred-
ning samt motorbyte. Sedan tiden
som "Almon® har hon bl a trafike-
rat linjen S&Effle—Arvika under nam-
net "Vinureol” och Sven varit uthyrd
fr trafik i Danmark. Hon lig sedan
linge upplogd pd Bohus Varv innan
Gullmaretur | Figkeldckskil kiipte
henne. Efter ombyggnaden kommer
hon aft silttas in i chartortrafik

med namne! "Gullmarsfjord", som
hon lirvor fran féregingaren gom
har eilts till Kariskrona kommua.
Nya "Gullmarsfjord" dr byggd 1960
och glok uraprungligen | lokaltrafik
i Kielerbukten fram t(11 1980 di hea
kom till Sverige och ersiittningstra-
fiken fir den raserade Almibron,

Vinterarbeten och sommarturer

Under viren har zlutarbetena pigitt
pil de arbeten, som padborjades om-
bord | "Bohuslin" efter ait dngaren
lades upp f8r vintern, Tyviirr fir

vi som vanligt konstatera, att det iir
P& tok fir lite folk som stilller upp
och arbetar ombord under vintern.
Resultatet blir att bara en liten del
av planerade arbeten, for att hilla
underhill och fGrfall pd samma niva,
hinoer bli gjorda innan det Ur dags
for segiationastart.

D4 tioker jag t ex pd "Bohualing"
diickshus pd tivre dick, som stitar
med eirka 80 m? lackad teak som
iir | stort behov av undechdll om den
inte skall bl helt gra. Dirtill kom-
mer solforna, som bestdr av Nera
hundra meter runda teakspjlilor.
Detta lir nigot som passagorarna
ombord ser och det hade ju varit be-
tydligt treviigare om diickshus och
soffor hade varit blittre undorhdllina.,

Trots allt har en hel del arbeten
utférte under vintern. Styrhyttons
ingida har renskrapate och tak,
froot- och eldoskolt har oljats me=-
dan akterskottot har ddrats.

I caléet pd akterdick har triipa~
nelerna vid soffor och mellun fdnst-
ren varit demonterade fiir slipoing,
mahognybetaning och lackning, Vie-
sa partier av panelerana hade niistan
antagit en gragrin nymns, =4 on re-
novering av dessa var ytterst ndd-
viindig. Samtidigt har ¢n hel del fu-
Ia hal 1 takbalkarna svetsate lgen
och balkarna har diirefter milats,
Belysnlogsarmaturerna har varit

nedtagna fér putaning och ser nu
nitstan férkromade ut,

Maskinlethyttea med Intilliggan-
de hall samt de bida expeditionornn
har ddrats | ekimitation. Nu dter—
star soffdynor och linolesmmattor
pl durken. Synd bara att det ovan-
liggande promenaddicket inte lir
helt vattentidtt, Yiterligaro ett stort
arbete som kommer att kriiva manga
arbetstimmur framéver,

1 kket har nya fryaboxar instal-
lerats hordvarts coh samtidigt har
hyllor nch arbetgbiipkar iindrats nd~
got (6 att (& bittre stuvningsutrym-
men.

I frsalongen har samtlign sex
dagljusventiler | bordliggningen
varit lJosstagna fir renbankning och
milning av pliten, Fiirgen pid dea
oppoingsbars delen av ramarna har
tagits bort och nu bliinker Istillet
den underiiggande missingen, Detta
tillsammane med nya ridrutiga vax-~
dukar pd borden har glort fYrealong-
en hetydligt treviigare dn [Grut, Nu
behsvs bars en ordentlig ventilation
i forsalong och hytter | [Brakeppet
for att allt akall vara hra,

Aktersalongen har | vinter kom-
mit niirmare den slutliga fullbordan.
Snickeriarbetens har slutforts pd
garnering och skott och hela salong-
en har dirofter grundmdiats och
epacklats, slipats cch grundmilats
igen. Men iinnu dterstar mycket ar-
bete innan de viorbda plyschaoflor-
na och de tvi sma mahognyborden
iir pil plate. Niir tinker Kennet hil-
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la Invigningsfest | nktorsalongen ?

Under slutel ay mars glonde "Bo~
husliin" en seabbyislt | Cityvarvets
1111a fytdocka for hottenhes|ktning
och bottenmilning. Angaren declan
des in den 24 mars och redan den 26
var hon klar och fSrhalades da till
Stenpiren. Vid dockningon visade
det gig ot all Girg | botten var in-
takt, «41 behtivdes bars ett nytt lu-
ger med bevixningshindrande firg.
Det har atltad visat slg att den blist-
ring och mainiog av skrovet som
ajordes [Or MNern Ar sedan har be~
varat pliten otroligt viil, Kvalit®
pd arbetenn lBnar sl viEl ven pd
gamla Anghitar,

[ maskin har urbetena med instal-
|ationan av Howdens forcerade drag
!lblff:sl'fs 8¢ uven farra numrel),
Den gamla Howdenmaskinen, som
nu star pa sin gamia plats pa gre
tiogen fior om huvedmaskinen, dri
ver en nybyvggd fLikt som pressar
sekundSriuften via plattrammor ge~
nom rikupptaget och Jdngs sotaka
pety gidor till oljebriinnarnn. Vid
den tekiizka provituren, som fire-
togs dey april, Xunde maskinis-
terna kongtutary att dot hela funge-
En fordel med

rade saom nvsott,
don nyn anliiggningen iir att [judni-
vian fran ol jebrinnarny har minskat
on hel del, Tack vare maszkinister-
nus arbete | vister har de nya olje-
brinnurns (3t de prestanda som av-
sigs vid installationen frra dvet,

26

"Sohuslins”
dackshuse? av teak dx &

Liden,

gt sda

promenaddack

Ax det vid
¢en Luppler undex uppehdliet 4 Haxsleand? Foto

GS 10/

pi en vilbesatt mursfrandstur, Pet vackea
stort behov av underhaff {nom don matmaste
tanken pd dette som dickamin Ate larason hax fa-

§ 1936,

Premiiirturen med speciellt inbjud-
na gister kunde § dr giiras den 1:8
maj (forra dret var dngaren lote
klar for ging forrdn en vecka sena~
rej. Ombord sig det mesta prydligt
ut och paseagerarna kunde inte ens
ann det Jmog som ritl ombord bara
en vecka tidigare. Den B maj utfr-
des sedan den fUreta bestdlinings-
turen. Under resten av muj och bir-
jan av juni iir det gedan fullt upp
med bestdliningsturer.

Den forsta onsdagskviillsturen
zdr | 4r den 10 Juni och pdgir sedan
varje onsdag t o m augusti. Mar
strandsturerna pd sbndagar inleds
den 14 juni och phgir varje sdndag,
utom 5/7 och 2/B, t o mden 16/8,

Sommarens enda resa till Ki-
ringin gir | Ar pd en lérdag, nlm-~
ligen den 25 Juli, Kiringtn 4r Ju ett
populirt resmil, men tyvlier har
daligt vider flera ginger hindrat
"Bohusliin® fir att kunna anléipa &n,

Den stora nyheten | sommar fir
alla diggare iir tvi resor pd "Bohus-
léins'" gamia trad frin Géteborg och
hela vigen upp till Smigen och Gra-
varne {som numera kallas Kungs-
hamn). Turerns gir frin Giteborg
lordag 4/7 och 1/8 med dterfird
fran Gravarne dagen dirpd. Under
resun, som tar sju timmar, anlips
flera av "Bohuslidns” mellanstatio-
ner fran fire i tiden, Por att inte
besittningen skall bli belt stutkird
P& deses resor, hur vl yvalt atl Lia
dngaron Svernatta | Gravarne. For
Paasagerarna {lnng bra returrese -
mijligheter med busa tillbaka till
Giteborg pd kviillen eller | andra

rikiningen pié sbndagsmorgonen (Gr
af kunna resa med "'Bohualdn' pi
sydgliende resa, Eller varfbr inte
boka in ett rum fér Gvernattoing i
land | Smégen eller Gravarne, En
intressant mijlighet som Gppnas ir
ocksd att byta frin "Bohusliin' till
“"Kosterd' pd Smégen och fortsitta
hela kusten upp till Strémstad! Ob-
servera bars att sedan sommartur=-
listan tryckies har "Kosteris® av~
gingstid frdp Smiigen dndrate till
15,456 och med ankomst Strémstad
kl 18.30,

En viktig nyhet i sommar dr stt
firkbp av biljetter kan ghras p& Tu~
ristbyrdn, Bazargatan 10 | Géteborg,
mot en viss forkopsavgift,

Fér all information om "Bohua~
liins" resor, se turlistan som foljer
tidaingen som bilaga | tvl exemplar,
BehAll ett och ge gidrna bort det and-
ra till ndgon som kan vara vil viird
att (4 rega med "Bohugliin® | var
vackra skiirgird] by

UTSKAR heter ett nytillskott | flot~
tan av charterbiter i Géteborg, Far~
tyget seglar for Tourist Sightseelng
gom Hven driver "Evert Taube",
Fram t{ll midsommar kommer "Ut-
skiir” att anviindas 1 bestiillnings-
trafik | Goteborys skiirgind. Diirefl-
ter kommer hon under higromma-
ren att trafikers Kuatlinjen pd ost-
kusten mellan Oregrund och Oskars-
hamn, "Utskiir", som iir byggd 1965,
trafikerade ursprungligen linjen Hel~
alnghorg—Helsingbr under namnet
"Sundsbuss Pernille',

nmcu 50 ar en frmgel-
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. 1 akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Gateborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighergstorget.

OPPET
SEPT—APRIL: tisd—16rd 12—16, son- och helgd

11—17. Kvillsoppet onsd 19—21.
MAJ—AUGUSTI: dagligen 11—16.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg 11 (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bitar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fard i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Gateborg. tel. 031-158880. Spdrvagn
5, buss 63, hdliplats Lilla Bonumnen.

OPPET

SEPT—APRIL: 16rd, son och helgd 11—17.
MAJ—AUGUSTI: dagligen 11—16.

Tro Tryck HB, Sienungsued



